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ESTUDIO DE FACTIBILIDAD TÉCNICO-ECONÓMICO DE MEDIOS DE 
TRANSPORTE PÚBLICO ELÉCTRICOS PARA EL TRAYECTO CAMPUS 

UNVM- TERMINAL DE ÓMNIBUS DE LA CIUDAD DE VILLA MARÍA 

Pierantonelli Mario Luis1, Quintilla Tomás2. 

Universidad Nacional de Villa María.pnelliar@yahoo.com, tomasquintilla@gmail.com.  

Resumen: 

El objetivo principal es investigar la factibilidad de implementar un transporte público 
basado en móviles eléctricos para cubrir el trayecto Campus UNVM - Terminal de 
ómnibus. El disparador de este proyecto es la apertura del Bv. España que ofrece un 
camino corto y seguro entre estos dos puntos de la ciudad. Se realizó un diagnóstico de la 
situación actual en base a información obtenida de: un trabajo de investigación sobre 
Movilidad del personal y alumnos de la UNVM, de la Secretaria de Transporte de la 
ciudad y de la empresa Transbus. Se estudiaron informes sobre: cantidad de pasajeros, 
modelo y fichas técnicas de los vehículos, kilómetros recorridos por línea y combustible 
utilizado. La información obtenida de la empresa sobre distancia recorrida y cantidad de 
combustible utilizado presenta inconsistencias, da un consumo promedio de 1.61 km/ litro 
(0,134 km/kWh), muy alto con respecto a consumos típicos de ómnibus diesel en 
condiciones similares y mucho más si se compara con el consumo promedio de buses 
eléctricos disponibles en el mercado que ronda: 1,1 km/ kWh.  
Una de las alternativas evaluadas es un tranvía con vías adyacentes a los canteros 
centrales del Bv. España, para simplificar el acceso a las paradas y el tendido de cables. 
A largo plazo este esquema es muy conveniente, pero implica una importante inversión 
inicial en obra civil y de tendido de cables. Otra alternativa son los trolebuses, que 
implican un tendido de cables incluso más costoso que los tranvías ya que no se cuenta 
con las vías como conductores. 
También se evalúa un novedoso sistema de alquiler de vehículos eléctricos carrozados 
ultralivianos (peso menor a 100kg) para el transporte individual, los cuales son de bajo 
costo, con posibilidad de fabricación local, muy eficientes y se pueden insertar 
paulatinamente. Estos estarían disponibles para moverse entre puntos clave del recorrido 
o de la ciudad mediante el uso de una aplicación de celular.  
En el caso del tramo en estudio el esquema que se considera más conveniente es un Bus 
Eléctrico con baterías, adaptado al trayecto de referencia, se tiene como premisa la 
reducción de costos en la inversión inicial, ya que los buses disponibles en el mercado 
ofrecen una gran capacidad de batería, pero con un precio muy elevado (de 350.000 a 
500.000 U$), haciendo inviable su compra. 
Para lograr un costo bajo se realizaría una conversión de un bus usado de 10 m de largo, 
similar a los circulantes, a eléctrico. Utilizaría un paquete de motor-controlador 
proveniente de China, un pack acotado de baterías de litio de carga rápida, mediante un 
sistema de recarga en los extremos del recorrido donde hay más usuarios. El bus cuenta 
con aproximadamente 24 metros cuadrados de techo donde se colocarían 3 kWp de 
paneles solares fotovoltaicos flexibles. Esto permite en días soleados disminuir el tiempo y 
las corrientes de recarga en paradas, además del ahorro de energía que implica. El costo 
estimado en forma preliminar para un móvil con unos 50 KWh de batería, motor de 80 
KW, controlador adaptado y dos estaciones de recarga de 22 KW estaría en 100.000 U$. 
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